Verbesserungsvorschlage
fir den Radverkehr in Langen
(Radroutenkonzept)

Begleitdokument zum Radentscheid Langen

Dieses Dokument unterbreitet konkrete Vorschlage zur Umsetzung der Forderungen im
Radentscheid Langen. Diese sind kein Teil des Burgerbegehrens. Die
Verkehrswendeinitiative Langen-Egelsbach (VILE) fuhrt gerne Gesprache mit der
Stadtverwaltung, den Fraktionen, der Stadtverordnetenversammlung, weiteren
Organisationen und Burger:innen Uber die Inhalte.

Dieses Dokument gliedert sich in vier Teile. Teil A entspricht in seinem Aufbau dem Aufbau
des Burgerbegehrens ,Radentscheid Langen” und bietet zu dessen flnf Forderungen jeweils
konkrete Vorschlage, wie diese umgesetzt werden konnen. Teil B versucht, diese
Vorschlage in ein Ubergreifendes Radroutenkonzept fir Langen einzubinden. Teil C definiert
Mindeststandards fir die zu errichtende Radinfrastruktur, welche die Gegebenheiten in
Langen bericksichtigt. Teil D untersucht Kosten und Finanzierung der Vorschlage.

Dieses Dokument ist Work in Progress. Bitte Vorschlage zu den passenden Punkten
erganzen und mit Namen versehen fir Riickfragen. Vor Veréffentlichung erfolgt eine
redaktionelle Uberarbeitung und Konsolidierung.

A. Forderungen aus dem Radentscheid

1. Fahrradfreundliche NebenstralRen fur mehr Sicherheit im
StralRenverkehr

e siehe Radroutenkonzept (Teil B)
e Fahrradzone um Dreieichgymnasium - Adolf-Reichwein-Schule gemalf des
gemeinsamen Vorschlages von Jugendforum und ADFC

2. Sichere und durchgehende Rad- und FulRwege flr alle

siehe Radroutenkonzept (Teil B)
Tempo 30 wird innerstadtisch Regel-Héchstgeschwindigkeit, Ausnahmen nur in
begrindeten Fallen

e Entfernung von uneindeutigen Markierungen von ,anderen Radwegen” (d.h. nicht
benutzungspflichtigen Radwegen) wie z.B. auf der Bahnstral3e, Gartenstral3e.

e Radschutzstreifen in Dooring-Zonen werden durch Markierungen fur Dooring-Zonen
ersetzt (z.B. Bahnstral3e, Gartenstrale, Nordliche Ringstraf3e)



e Alle Einbahnstralen werden fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben.
Dafur werden, soweit erforderlich, Ausweichmdglichkeiten fur Fahrrader geschaffen.

e Errichtung von Querungen der Bahn Nahe Bahnhof sowie stdlich der
Nordumgehung fur Radfahrer und Ful3génger (Bricke oder besser Tunnel, der dem
Sicherheitsgefuhl der Nutzenden Rechnung tragen muss)

e Dort, wo ohnehin Baumal3nahmen stattfinden, sollte geprift werden, ob bei dieser
Gelegenheit die Einrichtung von Geh- und/oder Radwegen nach dem aktuellen
Stand der Technik (RASt 06, E Klima 2022) erfolgen kann, oder zumindest eine
gerechtere Verteilung des Verkehrsraums vorgenommen werden kann (verpasste
Gelegenheiten zur Gehwegverbreiterung z.B. in der Schnaingartenstraf3e zwischen
Bahn- und GartenstralRe; Flachsbachstral3e oder RheinstralRe)

e Ricknahme der Genehmigung des Parkens auf dem Gehweg, wenn nicht genug
Restbreite fur die sichere Nutzung durch Ful3génger verbleibt (z.B. Gabelsberger
Str.; Lutherstr. zwischen Ndordlicher Ringstr. und Zinkeysenstr.)

e Erarbeitung von Konzepten mit den (Grund-)Schulen fiir sichere Schulwege
insbesondere zu den grof3en Wohngebieten und zur Vermeidung der Gefahrdung
durch Elterntaxis

3. Kreuzungen werden flr den Ful3- und Fahrradverkehr
sicherer

siehe Radroutenkonzept (Teil B)
Bereiche an Kreuzungen und Einmundungen, an denen das Parken nicht erlaubt ist,
werden gekennzeichnet und Fahrradabstellbtigel angebracht

e Einfahrten werden so gestaltet, dass die Querungswege flr ZufuRgehende kurz sind
und Autofahrende zum Abbiegen ihre Geschwindigkeit angemessen reduzieren
missen; z.B. Einmiindung Heinestr. in Bahnstr. (siehe Abbildung 1)
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Abbildung 1: Menschenfreundliche Einmiindung (unten)
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4. Deutlich mehr Fahrradparkplatze und Fahrradstander

e siehe Radroutenkonzept (Teil B)
e Empfehlung von Nahmobil Hessen flr Fahrradabstellplatze berlcksichtigen:
https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2020/05/200504 L eitfaden_Fa



https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2020/05/200504_Leitfaden_Fahrradabstellanlagen_RZ_web_Doppelseiten.pdf?fbclid=IwAR3Nb3az-3EPSbyzVPkX-dF9n2DBIQYpuOiS6glZGirTFbwBytMeK24tkPA

hrradabstellanlagen_RZ_web_Doppelseiten.pdf?fbclid=IwAR3Nb3az-3EPSbyzVPkX-
dFIN2DBIQYpuOiS6qglZGirTFbwBYytMeK24tkPA

e Ausreichend Fahrradabstellplatze an relevanten Zielorten: Bahnhof,
Wilhelm-Leuschner-Platz, Juki-Farm, Jugendflache Winkelwiese, an Schulen und an
den Badern, Banken, Arzten, Sportplatzen, an einigen Standorten der Bahnstralie;
geeignete Platze fur Lastenrader an Kindergérten, in der Bahnstral3e und an anderen
Stellen

e In der Stellplatzsatzung werden die Vorgaben fur Fahrradabstellplatze verbessert:
ausreichend Abstellplatze fur Besucher:innen, ausreichend Abstellplatze fur
Lastenrader, hochwertige AnschlieBmdglichkeiten, ebenerdig oder durch Rampen
erreichbar, Wetter- und Diebstahlschutz bei Abstellanlagen im Aul3enbereich
Auf Durchsetzung der Stellplatzsatzung bei Neubauten wird konsequent geachtet
Bei Bestandsbauten Nachriistung mit Wohnungsbaugenossenschaften diskutieren
Errichtung und Betrieb eines fir die Nutzer kostenfreien Fahrradparkhauses am
Bahnhof
Nach und nach Ersatz untauglicher Fahrradstéander gegen taugliche
Stadtkarte mit Planen (u. a.), wo und wie viele Fahrradabstellméglichkeiten (ca.) es
gibt. Evtl. zusammen mit VVV zusammen mit weiteren Infos (Toiletten, etc.).

. Unterstutzende MalRnahmen zur Verkehrswende

Einstellung weiterer Mitarbeiter:innen im Ordnungsamt
Ordnungsamtsmitarbeiter:innen auch als mobile Fahrradstreifen

Konsequente Ahndung von Gehwegparken (Problemstraf3en z.B. Heinrichstralie,
Walter-Rathenau-Stral3e, Mierendorffstralie, ...); Abschleppen, wenn Halter:in nicht
kurzfristig ermittelbar. Bei Straf3en, in denen das Gehwegparken seit
Jahren/Jahrzehnten geduldet wurde, sollte den Betroffenen vorher kommuniziert
werden, dass das Recht nun durchgesetzt wird (Ordnungsamt verteilt ,gelbe Karten®)

e Mehr mobile und stationare Blitzer zur Uberwachung von Tempo- und
RotlichtverstdlRen

e Sicherung von Tempo 30 durch Fahrrad- Bus-freundliche Bodenschwellen, z.B.
.Berliner Kissen*“

Elektronische Uberwachung des Einfahrtsverbots in den Europaplatz

Einrichtung eines Leihradsystems in Kooperation mit bestehenden Anbietern
Beitritt der Stadt Langen zur Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH) des
Landes Hessen, um entsprechende Informationen, Unterstlitzung und Férderungen
in vollem Umfang nutzen zu kénnen

e Einrichtung von Fahrrad-Dauerzahlstellen im Langener Stadtgebiet (neben der
gerade eingerichteten Zahlistelle auf der Raddirektverbindung z.B.: Egelsbacher
Weg, Am Belzborn, vor der Kita Mittendrin etc.) als Grundlage fur die weitere
Radverkehrsplanung.

e Infobroschire/Unterseite der Stadt/Aushang im Eckgebaude und an anderen
geeigneten Stellen: Infos bzgl. Radverkehr, u.a. zum Fahren gegen die
EinbahnstralRe; Karte, welche Wege/Stralien wie geeignet fir Radfahrende sind bzw.
zu den Routen aus Teil B; derzeit noch Hinweise insbesondere fir den motorisierten
Individualverkehr zu nicht benutzungspflichtigen Radwegen, etc.

e Vor der Einrichtung von Baustellen, die auch Radwege betreffen, Berilicksichtigung
der Belange von Radfahrenden, im Idealfall anhand von definierten


https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2020/05/200504_Leitfaden_Fahrradabstellanlagen_RZ_web_Doppelseiten.pdf?fbclid=IwAR3Nb3az-3EPSbyzVPkX-dF9n2DBIQYpuOiS6glZGirTFbwBytMeK24tkPA
https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2020/05/200504_Leitfaden_Fahrradabstellanlagen_RZ_web_Doppelseiten.pdf?fbclid=IwAR3Nb3az-3EPSbyzVPkX-dF9n2DBIQYpuOiS6glZGirTFbwBytMeK24tkPA

Standards/Richtlinien wie z.B. in Frankfurt:
https://www.radfahren-ffm.de/media/leitfaden_radverkehr_an_baustellen_frankfurt m
it_musterplaenen.pdf

e Umleitung des reinen Durchgangsverkehrs aus der Stadt heraus mit entsprechender
Beschilderung

B. Radroutenkonzept fur Langen

Das Radroutenkonzept fiir Langen identifiziert Hauptrouten und unterstitzende Routen fir
den Radverkehr in Langen, Gber welche der grof3te Teil des Radverkehrs in Langen
abgewickelt werden kdnnte. Dabei wird berticksichtigt, dass Radfahrende in der Regel keine
groBen Umwege akzeptieren. Alle Wege des taglichen Bedarfs (Arbeit, Einkauf und
Bankgeschafte, Freizeit, Kinderbetreuung, Arztbesuche, Behdérdengange und sonstige
Erledigungen) werden abgedeckt.

Durch Ertlichtigung der Haupt- und unterstitzenden Routen kénnen die zur Verfigung
stehenden Mittel fur den Radverkehr gezielt eingesetzt werden und allen Langenerinnen und
Langenern ebenso wie Besuchern von auf3erhalb ein attraktives Radwegeangebot gemacht
werden. Dieses Konzept ist Stiick fir Stiick umzusetzen. Durch die vorherige Festlegung
eines Gesamtkonzeptes wird deutlich, in welcher Reihenfolge und mit welcher
Fahrradnetzwirkung die MaRnahmen angegangen werden sollen.

Visualisierung (Karte):
https://umap.openstreetmap.de/de/map/radentscheid-langen 65059#14/49.9934/8.6977

Relevante Ausgangs- und Endpunkte

Folgende relevante Ausgangs- und Endpunkte des Radverkehrs sollen berticksichtigt
werden:
e ein- und ausfallender Verkehr, von Norden gegen den Uhrzeigersinn:

Frankfurt via Buchschlag (Raddirektverbindung)
Walldorf
Morfelden
Darmstadt via Egelsbach (Raddirektverbindung)
Egelsbach (Langener Stral3e/Egelsbacher StralRe und Raddirektverbindung)
Darmstadt via Egelsbach (Darmstadter Landstral3e)
Koberstadt
Offenthal
Dreieichenhain / Gotzenhain

o Sprendlingen
e Langener Stadtteile

o Neurott
Nordend-West
Nordend-Ost
Linden / Oberlinden
Zentrum
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https://www.radfahren-ffm.de/media/leitfaden_radverkehr_an_baustellen_frankfurt_mit_musterplaenen.pdf
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o Belzborn

o Steinberg
e Schulen und Kindertagesstatten
Adolf-Reichwein-Schule
Dreieichschule
Albert-Einstein-Schule
Albert-Schweitzer-Schule
Ludwig-Erk-Schule
Geschwister-Scholl-Schule
Wallschule
Sonnenblumenschule
Erich-Kastner-Schule
Janusz-Korczak-Schule

o Kitas
e Sport und Freizeit, u. a.

o Georg-Sehring-Halle
Jahnhalle
SSG-Sportanlage
Musikschule
Neue Stadthalle
Hallenbad
Freibad, Paddelteich
Langener Waldsee
Bahnstralle
Kirchen

o Gaststatten
e Einkauf

O 0O O O O 0O 0O O O

0O O O O O 0O O O O

Einkaufszentrum Neurott (Edeka, toom, Aldi)

Forum Langen (Hit, ...)

Bahnstralle

Rheinstral3e, Wassergasse

Lidl

Einkaufszentrum Winkelwiese (Aldi, REWE, dm, Rossmann)
Altstadtmarkt

weitere Wochenmarkte

O O O O O O O O

o Arzte
o Asklepios-Klinik
o Arztezentrum Bahnstral3e
e Behotrdengéange und Erledigungen
o Behdrdenzentrum
o Wertstoffhof
e Bahnhof

Priorisierung

Die Nummerierung der Routen orientiert sich am Radverkehrskonzept 2.0 des ADFC
Langen/Egelsbach aus 2017; die Routen wurden jedoch an die aktuellen Gegebenheiten
und Anforderungen angepasst.



Unabhangig von der Nummerierung ist die Priorisierung der Umsetzung der
vorgeschlagenen MalRnahmen. Dazu wurden die Routen einerseits in Haupt- und
Nebenrouten eingeteilt. Innerhalb der Hauptrouten wird deren Bedeutung wie folgt
eingeschatzt:

Prio 1: Route 12 — Fahrradstra3e am ZenJA (verlangert westlich bis zum Bahnhof, 6stlich
bis zum Paddelteich). Diese Route stellt eine zentrale Ost-West-Verbindung dar, die mit den
vorgeschlagenen MalRnahmen sowohl fur ztgige als auch fiir ,gemdtliche* Radelnde
attraktiv ist. Der Grof3teil der Malinahmen kann zeitnah und kostengiinstig umgesetzt
werden. Vorhandene Planungen zur Grinen Mitte werden aufgegriffen.

Prio 2: Route 13 — Oberlinden nach Belzborn. Diese Route ist von Uberragender
Bedeutung fur den Verkehr zu Schulen und Sportstatten. Kinder und Jugendliche sind
besonders gefahrdete Verkehrsteilnehmende und daher in besonderem Malie auf eine
sichere Infrastruktur angewiesen. Die vorgeschlagenen MalRhahmen sind moderat und
kénnen ziigig und kostenglnstig umgesetzt werden. Es werden vorhandene Planungen,
etwa zur Fahrradstrafl3e am Belzborn aufgegriffen.

Prio 3: Route 5 — Raddirektverbindung

Prio 4: Route 3 — Mdrfelder LandstraRe und Siidliche RingstralRe. Verbindet Bahnhof etc.
mit Verwaltungszentrum und ist aktuell sehr gefahrlich

Prio 5: Route 8 — Hans-Kreiling-Allee etc. als zweite Nord-Sud-Verbindung neben der
Raddirektverbindung

Hauptrouten

Gesamtlange: ca. 15,2 km

Route 3: Mdrfelder Landstral3e / Sudliche Ringstral3e

Verlauf: von Westen tiber Morfelder Landstra3e und Sudliche Ringstral3e bis
Kurt-Schumacher-Straf3e (ca. 3 km)

Erschlief3t: Verkehr von und nach Walldorf; Anschluss an Route 5; Behdrdenzentrum;
Stadthalle; Steinberg; Ost-West-Achse (schnelle Alternative zu Route 12 (Fahrradstral3e am
ZenJA))

Zustand/MaRBnahmen: Abschnitt Morfelder LandstralRe: Ab der Querungshilfe bei der
Einmindung der B 486 Umwidmung des gemeinsamen Geh- und Radwegs in einen
Gehweg, Reduktion der Fahrbahn auf je eine Spur pro Richtung, Verzicht auf die
Linksabbiegerspur; Einrichtung baulich getrennter Radwege. Vor dem Kreisel Berliner Allee
wird alternativ das Einfadeln auf die Fahrbahn erlaubt. Bei der Querung der Berliner Allee
wird der Vorrang des Radverkehrs deutlich gekennzeichnet.

Kreuzung Sidliche RingstraRe / Sandweg: Im Sandweg wird die separate
Rechtsabbiegespur entfernt; der Sandweg enthélt Fahrradstreifen in Verlangerung der
Fahrradstreifen der Stidlichen Ringstral3e sowie eine Fahrradaufstellflache vor der Ampel.
Abschnitt Stdliche RingstralRe: Planungen zur Neugestaltung durch die Stadtverwaltung
sind im Gange. Der Radweg muss baulich getrennt von der Fahrbahn und in ausreichendem
Abstand von parkenden Autos gefuhrt werden. Dazu entfallen soweit erforderlich die
Parkplatze am Fahrbahnrand; es bestehen ausreichend Parkmdglichkeiten an der Stadthalle
und am Rathaus bzw. fiir die Anwohnenden auf dem eigenen Grundstiick. Durch den
Wegfall der Parkplatze entfallen auch die Verschwenkungen des Radwegs.



An allen Ampeln werden Grinpfeile fir rechtsabbiegende Radfahrende installiert (am
Sandweg ermdglicht durch die Fahrradstreifen). Die Ampeln werden so gesteuert, dass bei
einer Geschwindigkeit von 20 km/h eine Griine Welle besteht. Es wird ein
Grunphasenanzeiger fir Radfahrende installiert. (siehe z.B.
https://www.sazbike.de/markt-politik/radverkehr/yunex-traffic-installiert-gruenphasen-anzeige
-radfahrer-in-hamburg-2928661.html)

Route 5: Raddirektverbindung

Verlauf: von Norden uber die Liebigstral3e, Bahnhofsvorplatz, dstlich entlang der Bahnlinie
auf Walter-Rietig-StraRe, Wiesengrund (ca. 3 km)

ErschlieB3t: Verkehr von und nach Frankfurt, Buchschlag, Neu Isenburg, Egelsbach,
Erzhausen, Darmstadt; Bahnhof; Forum Langen; Wohngebiet Nordend-West; Wohngebiet
Linden; Nord-Sud-Achse

Zustand/MaBnahmen: Weitestgehend fertiggestellt; Bahnhof und nérdlicher Ortsausgang
ausstehend. Querung des Bahnhofsvorplatzes komplex, wird in einem separaten Verfahren
behandelt, hier out of scope.

Bordsteine an der Zufahrt zur Thomas-Minzer-Stral3e missen abgesenkt werden, ebenso
an der LiebigstraRe gegeniiber Denn’s.

Route 8: Hans-Kreiling-Allee, Zimmerstral3e

Verlauf: Hans-Kreiling-Allee, Heinrichstral3e, Zimmerstraf3e (ca. 2 km)

ErschlieBt: Anschluss von und nach Sprendlingen, Naherholungsgebiet, Nordend,
Bahnstral3e, Rathaus, Behdrdenzentrum, Stadthalle; Schulen und Sportstatten; Anschluss
an Raddirektverbindung Uber Leukertsweg

Zustand/MaBnahmen: Hans-Kreiling-Allee: Kreisel mit Alter R6merstral3e: Aktuell
Beschilderung und Verkehrsfuhrung vollig unklar. Versetzen des Ortseingangsschilds vor
diesen Kreisel; vereinfachte Einfahrt und Ausfahrt (siehe Skizze); Verbreiterung dieses


https://www.sazbike.de/markt-politik/radverkehr/yunex-traffic-installiert-gruenphasen-anzeige-radfahrer-in-hamburg-2928661.html
https://www.sazbike.de/markt-politik/radverkehr/yunex-traffic-installiert-gruenphasen-anzeige-radfahrer-in-hamburg-2928661.html

Wegs auf den Grinstreifen.
Abbildung 2: Kreisel Hans-Kreiling-Allee

Beide Kreisel: Zebrastreifen an allen Zufahrten, parallel dazu rote Fahrradfurten;
tempomindernde MafRnahmen vor Querungshilfen

Heinrichstral3e: Gehwegparken aufgrund ausreichender verbleibender Gehwegbreite nicht
zulassig, zwei Optionen - Option 1: versetztes Parken und Ausweisung als Fahrradstralle,
PKW und Busse frei; Kreuzung mit der Gartenstral3e: Vorrang fur Fahrradstraf3e; Option 2:
EinbahnstraRRe in stidliche Richtung, Fahrrader frei, Tempo 20, Uberholverbot von
einspurigen Fahrzeugen (Zeichen 277.1)

Zimmerstral3e: Wegweisung fehlt; Kreisel Zimmer-/Jahnstral3e: Kreuzung mit Stoppschild,
Vorfahrt fur Fahrradstra3e JahnstralRe; Benutzungspflicht fir Radweg auf Westseite stidlich
der Wolfsgartenstral3e aufheben; Verkehrsversuch: ,schmale Kernfahrbahn® (d.h. zwei
Radspuren, nur eine Kfz-Spur mittig; bei Begegnungsverkehr Ausweichen auf Radspur;
verbreitet und bewéhrt z.B. in Spanien, aktuell als Verkehrsversuch in Heusenstamm);
Tempo 30; sudlich der Sudlichen RingstralRe: als Fahrradstra3e ausweisen, KfZ frei; zu
Schulbeginn- und Ende Zufahrt fur Kfz verboten, ausgenommen Schulbusse und
Lehrpersonal; die beiden Parkplatze stdlich der Einmindung Thomas-Mann-Weg entfallen;
Ubergang zum Leukertsweg: Fahrbahnbelag aufbringen



Route 12: Fahrradstral3e am ZenJA

Verlauf: Von der Raddirektverbindung (Route 5) auf Héhe Odenwaldstral3e tber
Odenwaldstral3e, Schillerstral3e, Albertus-Magnus-Platz, Jahnstral3e, Wiesgalichen,
Wassergasse, Obergasse, Teichstral3e, Paddelteich (ca. 3 km)

ErschlieBt: Raddirektverbindung, Bahnhof, Dreieichschule, Petrusgemeinde, ZenJA,
Ludwig-Erk-Schule, Kita Mittendrin, KSV, TV Langen, Wochenmarkt am Jahnplatz, Altstadt,
Altstadtmarkt, Stadtkirche (via Route 12b); Freibad, Paddelteich, Verkehr Richtung
Dreieichenhain; Anschluss an Route 8 und dartiber Bahnstral3e und Ziele stdlich der
Sudlichen RingstralRe; Ost-West-Achse (gemiitlichere Alternative zu Route 5 (Studliche
Ringstraf3e))

Zustand/MaBnahmen: Ausweisung als Fahrradstrale auf gesamter Lange (ggf. ohne
Wassergasse). Einseitiges, versetztes Parken statt beidseitigem Parken, sodass Fahrrader
und Kfz einander passieren kénnen. Querung des Sandwegs durch eine
induktionsgesteuerte Ampel mit Vorrangschaltung fur den Radverkehr. Umsetzung der
.Begradigung” der Fahrradstrafe in der ,Griinen Mitte“. Deutlicher Ausbau der
Fahrradabstellmdglichkeiten am Jahnplatz und Wilhelm-Leuschner-Platz.

Route 13: Oberlinden Gber Belzborn bis zum Steinberg

Verlauf: LortzingstraRe, Bahniberfihrung, Thomas-Minzer-Stral3e, (Walter-Rietig-Stral3e),
Im Birkenwaldchen, (Goethestral3e,) An der Rechten Wiese, Leukertsweg, Am Belzborn,
Egelsbacher StralRe, Am Bergfried (ca. 4,2 km)

ErschlieBt: Wohngebiet Oberlinden, Bahnquerung, Wohngebiet Belzborn; stdliche
Ost-West-Achse; Anschluss an Raddirektverbindung (Route 5); Schiilerverkehr zwischen
mehreren Schulen und Sportstatten; Wohngebiet Steinberg / Am Bergfried, Friedhof,
Anschluss an Route 9, Route 13, Route 17 und Route 10

Zustand/MaBnahmen: Die Lortzingstral3e soll Fahrradstra3e werden. Die Bahnbriicke wird
fur den Radverkehr freigegeben. Bei entsprechender Witterung ist ein Winterdienst
erforderlich. An der Kreuzung mit der Friedrich-Ebert-Str./In den Tannen soll die Achse
Lortzingstr.—Bahnbricke Vorfahrt bekommen; an den querenden StraRen werden
Stop-Schilder und Schwellen angebracht. Das Drangelgitter am Fuf3 der Briicke ist zu
entfernen. Die Bahnbrticke ist zu steil, mittelfristig ist ein Neubau oder Umbau mit geringerer
Steigung erforderlich. Am Ende der Thomas-Munzer-Str. zur Raddirektverbindung ist der
Burgersteig abzusenken. Die Querrinne an den Enden der StralRe Birkenwéldchen ist zu
entfernen. Der gepflasterte Weg an der rechten Wiese ist am Beginn in geeigneter Weise
vom Parkplatz der SSG abzugrenzen, tUiber die ganze Lange von Bewuchs zu befreien und
maoglichst auf 3 m zu verbreitern. Geh- und Radweg von der Stadthalle in Richtung Osten
auf Leukertsweg fuhrt in den Gegenverkehr; 50m friher auf den Leukertsweg flihren. Wenn
maglich, sollte die Route sidlich der Hauser Sudliche Ringstral3e 137 bis 147 fuhren. Hierzu
ist zu prufen, wie der bestehende FuRweg verbreitert werden kann. Die Ecke Am
Belzborn/Wilhelmstr durchgehend ausbauen und Linksabbiegen am Ende Wilhelmstr. fur
Radfahrer zu erméglichen.Am Belzborn, Egelsbacher Straze und Am Bergfried als
FahrradstraRe ausweisen. Umbau der Kreuzung Darmstadter Stra3e zum
Holzenbein-Kreisel ist zu befurworten; Ausbau der Stral3e am Bergfried fur KfZ-Verkehr
konterkariert MaBnahmen zur Verkehrswende. Ausbau fir Radverkehr wéare ausreichend
und fur Ful3génger und Radfahrer sicherer; die jetzige Planung enthélt keine sinnvolle
Fuhrung vom geplanten Radweg auf die Fahrbahn am oberen Ende.



Nebenrouten

Gesamtlange: ca. 28,1 km

Route 1: Nordliche Ringstral3e

Verlauf: Nordliche Ringstral3e (ca. 1,7 km)

Erschlie3t: Bahnhof; Anschluss an Route 5 (Raddirektverbindung), Route 18, Route 9,
Route 10; Ost-West-Achse; Anschluss in Richtung Asklepios-Klinik

Zustand/MaRBnahmen: Im unteren (westlichen) Bereich von Bahnhof bis LutherstralRe
Schutzstreifen in der Dooring-Zone. Hier stattdessen die Dooring-Zone markieren und
Tempo 30 anordnen. Zwischen Lutherstrale und Elisabeth-Selbert-Allee ist das Fahren auf
dem Birgersteig erlaubt; da Fahren auf der Fahrbahn aber Normalfall ist, hier ebenfalls eine
Dooring-Zone markieren. Tempo 30 auf gesamter Lange. Kreuzung mit
Elisabeth-Selbert-Allee zum Kreisverkehr umbauen, um sichere Ein- und Ausfahrt von dieser
und zum Zwei-Richtungs-Radweg auf dem restlichen Bereich der Nérdlichen RingstralRe zu
erma@glichen. Eine gefahrlose Querungsmaglichkeit fir Ful3ganger ist einzurichten.

Die Ampel zur Querung der Frankfurter StraRe muss von einer ,Bettelampel” zu einer
gleichberechtigten Schaltung angepasst werden; insbesondere muss diese fir den Fuf3- und
Radverkehr immer griin zeigen, wenn sie fir die von der Nordlichen Ringstral3e links
abbiegenden KfZ griin zeigt. FUr die Querung der Rechtsabbiegespur von der Nordlichen
Ringstral3e wird ein Zebrastreifen markiert.

Route 1b: Westendstral3e

Verlauf: (Sudliche) Westendstral3e, Dietrich-Bonhoeffer-StraRe, Georg-August-Zinn-Stralde,
Am Dornbusch, Tunnel unter Nordumgehung (ca. 1,5 km)

Erschlie3t: Bahnhof; Nordend; Route 9; Ost-West-Achse

Zustand/MaRBnahmen: Westendstral3e: Bodenschwellen animieren zum Fahren in der
Dooring-Zone, dort Parkplatze durch Fahrradabstellpléatze oder Begriinung ersetzen;
Ausweisung Weg von WestendstralRe bis Hans-Kreiling-Allee als paralleler Rad- und
FuRweg (Zeichen 241); Verbreiterung des Wegs von Am Dornbusch zum Tunnel

Route 1c: Anschlussstelle Sprendlingen / Langen Nord

Verlauf: Winkelwiese, Tunnel unter Nordumgehung, Feldweg entlang Anschlussstelle
Sprendlingen / Langen Nord, Querung der Frankfurter Straf3e (ca. 0,5 km)

Erschlie3t: Einkaufszentrum Winkelwiese, Asklepios-Klinik; Alternative Querung der
Frankfurter Stral3e

Zustand/MaBnahmen: wassergebundene Wegedecke auf dem Feldweg; Einrichtung einer
Querungshilfe zur Querung der Frankfurter Stral3e, dazu Verlegung des Beginns der
separaten Rechtsabbiegespur nach Stden; Schild “Achtung Radfahrer” beidseitig

Route 2a: Bahnstralle

Verlauf: Bahnstral3e tber Lutherplatz und Rheinstral3e bis Wassergasse (ca. 1,5 km)
Erschlie3t: Bahnstralle, Altstadt

Bemerkung: Lutherplatz und Rheinstral3e bis Wassergasse sollten gemeinsam mit der
Bahnstral3e als zentrale Einkaufs- und Gastronomiezeile verstanden werden. Dies bedeutet



insbesondere fur den Lutherplatz, dass der bestehende, Uberdimensionierte Verkehrsraum
vom fahrenden Verkehr umgewidmet wird, um ihn dem FuRverkehr, der Gastronomie und
dem allgemeinen Aufenthalt zuganglich zu machen.

Zustand/MaBnahmen: Untere Bahnstr.: Durchgehend Tempo 30. Dauerhafte stationare
Geschwindigkeitskontrollen. Entfernung der ehemaligen Markierungen fir den Radweg auf
dem Birgersteig und an den Einfahrten in der unteren Bahnstr.

Obere Bahnstr.: Reduzierung der Parkplatze auf der oberen Bahnstral3e zugunsten von
Lieferzonen und in die Erde gepflanzten B&umen; stattdessen Parkplatze im Umfeld. Die
abmarkierten Seitenstreifen sollten dort, wo der Gehweg direkt angrenzt, baulich dem
Gehweg zugeschlagen werden bzw. teilweise fir Begriinung genutzt werden. Der Uberbreite
Kreisel Lutherplatz ist, ggf. unter Aufgabe des Kreisels, so umzubauen, dass Kfz nur mit
mafiger Geschwindigkeit passieren kdnnen und zur Sicherheit aller Radfahrende im
Kreisverkehr nicht Gberholen kénnen, der ,gesparte” Platz kommt den Ful3gangern zugute.
Rheinstr; In der Rheinstr ist durchgehend Tempo 30 anzuordnen und mangels
ausreichendem Platz der Radverkehr auf der Fahrbahn zu fiihren. Der Stral3enraum ist neu
aufzuteilen, insbesondere sind die Gehwege auf ein nutzbares Maf3 zu verbreitern, auch
indem Parkplatze aufgegeben werden.

Route 2b: Gartenstral3e

Verlauf: Bahnhof, Friedrichstral3e, Gartenstral3e, Lutherplatz, August-Bebel-Stral3e (ca. 1,6
km)

ErschlieBt: Bahnhof, Anschluss an Raddirektverbindung, Wohngebiete entlang der Stral3en,
Altstadt; Ost-West-Achse

Zustand/MaBnahmen: Gartenstrafle durchgehend Tempo 30 mit regelmafiigen Kontrollen
oder baulichen Malinahmen. Bzgl. Lutherplatz siehe Route 2a. August-Bebel-Stral3e
Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen (Zeichen 277.1)

Route 4: Berliner Allee

Verlauf: Berliner Allee, Lohschneise, Im Loh (ca. 1,8 km)

Erschliet: Wohngebiet Oberlinden, Martin-Luther-Kirche, Albert-Schweitzer-Schule,
Georg-Sehring-Halle, Albert-Einstein-Schule, Sportplatze, Wohngebiet Im Loh;
Alternativroute nach Egelsbach; Anschluss an Raddirektverbindung Uber Leukertsweg
Zustand/MaBnahmen: zwischen HandelstraRe und Im Loh Ausweisung als Fahrradstralle,
Kfz frei

Route 6: Neurott, Nordend, Lutherplatz

Verlauf: Paul-Ehrlich-Stral3e, Leerwegtunnel, Alte Romerstral3e oder alternativ sidlich der
Nordumgehung, Hans-Kreiling-Allee, Elisabeth-Selbert-Allee, Pestalozzistral3e, Wallstralie,
Lutherplatz (ca. 3,3 km)

ErschlieBt: Neurott, Neubaugebiet und Blrgerpark Nordend, Lutherplatz; Anschluss an
Route 5 (Raddirektverbindung), Route 1, Route 18

Zustand/MaBnahmen: Paul-Ehrlich-StraRe: Entfernung des Radstreifens in der
Dooring-Zone, Markierung der Dooring-Zone, durchgehend Tempo 30. Leerwegtunnel:
Piktogramme ,Achtung, Radfahrende auf Fahrbahn®. Direkte Verbindung Leerwegtunnel zur
Alten Romerstr. (in der aktuellen Planung nur Fussweg vorgesehen?); Alte RGmerstral3e:
versetztes Parken, Tempo 30. Rad- und FuRweg sidlich der Nordumgehung parallel zur



alten ROmerstralie muss ausgebaut werden. Hans-Kreiling-Allee: siehe Route 8.
Elisabeth-Selbert-Allee: z. Zt. noch schlechter Fahrbahnbelag, fehlender Blrgersteig (wird
gerade ausgebaut); Tempo 30 beibehalten, versetztes Parken. Kreuzung mit Nordlicher
Ringstral3e zum Kreisel umbauen.

Route 7: Neurott

Verlauf: Pittlerstralle, Robert-Bosch-Stral3e (ca. 2,2 km)

ErschlieBt: Einkaufszentrum Neurott, Gewerbegebiet Neurott inkl. DFS und PEI; Anschluss
an Route 3 (Mdorfelder Landstrafl3e) und Route 5 (Raddirektverbindung); S-Bahn Langen
Flugsicherung

Zustand/MaBnahmen: S-Bahn-Unterflihrung zur Bahnquerung ausbauen; auf
Robert-Bosch-Stral3e Fahrrad-Piktogramme auf Birgersteig entfernen, Radstreifen in
Dooring-Zone entfernen und Dooringzone markieren, durchgehend Tempo 30. Pittlerstraf3e
Radweg-Benutzungspflicht aufheben, Tempo 30. Zwischen Am Weil3en Stein und
Monzastral3e Radstreifen in Dooring-Zone entfernen und Dooringzone markieren,
durchgehend Tempo 30

Route 9: Egelsbacher Stral3e bis Nordend

Verlauf: Egelsbacher Stral3e, Lerchgasse, (Leukertsweg, WilhelmstralRe), Rheinstralle,
Lutherstral3e (ca. 2,4 km)

ErschlieBt: Verkehr nach Egelsbach, insh. von Schiler:innen, BahnstralRe/Lutherplatz;
Anschluss an Route 1/1b und 2

Zustand/MaBnahmen: Rheinstral3e durchgehend Tempo 30. Ampel zur Querung der
Sudlichen Ringstral3e (Schulerverkehr!). Erneuerung des Fahrbahnbelags auf dem
Egelsbacher Weg, Unterbindung von KfZ-Schleichverkehr zu den Kleingarten.
LutherstraBe zwischen Ndordlicher RingstraRe und Dietrich-Bonhoeffer-Stral3e: Wegfall der
unzuldssig auf dem westseitigen Burgersteig markierten Parkstéande.

Route 10: Steinberg

Verlauf: Obergasse, HugelstralRe, Kurt-Schumacher-Stralse, Am Schleifweg, Oberer
Steinberg, Steinkautenweg (ca. 1,6 km)

Erschliet: Altstadt, Steinberg, Friedhof, Verkehr Richtung Koberstadt (Naherholung)
Zustand/MaBnahmen: Hiigelstral3e: Gehwegparken nicht gestattet, aber offenbar geduldet.
Stattdessen versetztes Parken. Querung Sudliche RingstralRe: Zeichen 138 (Achtung
Radverkehr!) auf der Sudlichen Ringstral3e.

Route 11: von Morfelden Uber Forstring

Verlauf: von Richtung Klaranlage tber Forstring nach Berliner Allee (ca. 1 km)

ErschlieBt: Verkehr von und nach Mérfelden; Wohngebiet Oberlinden
Zustand/MaBnahmen: Wegweisung im Wald von Mdrfelden muss angepasst werden
(Radverkehr wird zur Zeit weiter sidlich auf die Prinzessin-Margaret-Allee gefiihrt), am
Forstring erganzt werden. Fahrbahnschéaden auf dem Forstring. Tempo 30 auf dem Forstring
muss durch Geschwindigkeitskontrollen und ggf. Bodenschwellen durchgesetzt werden.
Einrichtung einer Querungshilfe auf der Prinzessin-Margaret-Allee (gibt es die nicht
inzwischen?).



Route 12b: Abklrzung von Fahrradstral3e zur Altstadt

Verlauf: Ful3-/Radweg von der Kreuzung Wiesgasschen/Sterzbachstral3e querend
Rheinstral3e und Fahrgasse zur Altstadt (ca. 0,3 km)

ErschlieB3t: Abkurzung von Route 12 (zentrale Fahrradstra3e Ost-West) zur Altstadt
Zustand/MaBnahmen: sehr eng, keine Entwasserung, schlechter Belag, Verschmutzung
durch Hundekot. Allgemeine Sanierung fur Ful3- und Radverkehr

Route 14: RSW Westseite (Sommerroute)

Verlauf: Paul-Ehrlich-StralRe, Raiffeisenstraf3e, Weg parallel zur Bahn, NassoviastralRe, Weg
parallel zur Bahn, Wagnerstral3e (ca. 3,2 km)

ErschlieBt: Bahnhof; Gewerbegebiet, Alternative zur Raddirektverbindung, welche den
konflikttrachtigen Bahnhofsvorplatz vermeidet; Anschluss an Routen 4 und 13.
Zustand/MaBnahmen: Ausbau des Wegs entlang der Bahnlinie. Nassoviastral3e als
FahrradstralR3e ausweisen.

Route 17: Klinikkum, Frankfurter Stral3e, Darmstadter Stral3e

Verlauf: Rontgenstral3e, Frankfurter Stral3e, Fahrgasse, Darmstadter StralRe (ca. 2,9 km)
ErschlieBt: Asklepios Klinik, Altstadt, Musikschule, Altenheime, Wertstoffhof, Verkehr von
und nach Darmstadt; Nord-Sud-Achse

Zustand/MaBnahmen: Die Ampel zur Querung der Frankfurter Stral3e muss von einer
.Bettelampel” zu einer gleichberechtigten Schaltung angepasst werden; insbesondere muss
diese fir den Fu3- und Radverkehr immer griin zeigen, wenn sie fir die von der Nérdlichen
Ringstral3e links abbiegenden KfZ griin zeigt. (Siehe Route 1)

Frankfurter StraBe: Im Nordlichen Bereich zwei Optionen. Option 1: Entfernung der
Parkplatze auf einer Fahrbahnseite, Einrichtung eines durch Separatoren geschiitzten
Radwegs, auf der anderen Fahrbahnseite Abstand zwischen Radschutzstreifen und
parkenden Autos erhdéhen. Option 2: Tempo 30, Radverkehr flie3t im Kfz-Verkehr mit.
Fahrgasse: Tempo 20. Kfz-Durchgangsverkehr von Norden wird auf die Nordumgehung
umgeleitet, von Siden auf die Sidliche Ringstral3e oder Rheinstralie.

Darmstadter Strafl3e: nordlich der Sudlichen RingstraRe Tempo 30. Parken auf dem
Birgersteig ist wegen der Breite nicht moglich und muss aufgehoben werden; ggf.
versetztes Parken. Kreuzung Sidliche RingstralRe: Aufstellflachen fir Radfahrende
markieren. Sudlich der Sudlichen Ringstral3e Installation von Separatoren an den
Radschutzstreifen.

Route 18: Elisabethen- und Walter-Rietig-Stralie

Verlauf: Elisabethenstral3e, HeinestralRe, Walter-Rietig-Stral3e (ca. 2 km)

ErschlieBt: Wohngebiet Nordend, neuer Burgerpark, neue Grundschule, neue Kita,
Kaufhaus Braun und andere Geschéfte, Bahnstral3e, Anschluss an Raddirektverbindung;
Nord-Sud-Achse

Zustand/MaBnahmen: Ausweisung als FahrradstralRe (Kfz frei) mit Vorrang an Querungen
(auRer Bahnstral3e). Vor Kaufhaus Braun fallen 4 Langsparkplatze in der Elisabethenstral3e
weg; es bestehen aber Parkplatze hinter Kaufhaus Braun. Um den Verkehr von der
Elisabethenstral3e zur HeinestralRe sicher zu fihren, wird die Einmindung von der



Heinestral3e in die BahnstralRe als menschenfreundliche Einmiindung (siehe Abb. 1)
ausgestaltet.

Route 19: Zusétzliche Bahnquerung

Verlauf: MonzastralRe, neu Bahnunterfiihrung, Weserstral3e (ca. 0,6 km)

Erschliet: zentrale Bahnquerung; Einkaufszentren Neurott, Gewerbebetriebe, Forum
Langen; Nordend

Zustand/MaBnahmen: Bau einer neuen Bahnquerung als Unterflihrung fur ZufuRgehende
und Radfahrende; Weserstral3e: Tempo 30 (Erweiterung der bestehenden Tempo-30-Zone),
versetztes Parken

Weiltere Routen

RuLa (Rund um Langen)

Die Route ,Rund um Langen*® stellt eine bedeutsame Freizeitradroute dar und geht auf
ehrenamtliche Initiative zurtick. Notwendige Verbesserungen sind mit dem ADFC
Langen/Egelsbach abzustimmen.

Fahrradweg entlang der B 486

Ein Fahrradweg entlang der B 486 nach Mdorfelden wurde in Aussicht gestellt. Dieser sollte
unabhéangig von einem moglichen Ausbau der B 486 umgesetzt werden, da er im Gegensatz
Zu jenem einen Beitrag zu Verkehrswende und Klimaschutz leistet.

Alternativroute ins Neurott

Eine zusatzliche Route ins Neurott ware wiinschenswert, z.B. tiber Am WeilRen Stein,
Dieselstral3e (Briicke), Steubenstral’e, Robert-Bosch-Strale. Konkrete MaRnahmen
mussten erarbeitet werden.

C. Mindeststandards

Grundsaétzlich sind die Musterlésungen und Mindeststandards von Nahmobil Hessen
einzuhalten
(https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2021/01/Qualitaetsstandards_und_Mu
sterloesungen_2te Auflage_web.pdf). Abweichend bzw. dartber hinaus gelten die
folgenden Mindeststandards:

Bauliche Trennung von Radweg und Fahrbahn

Wo im obigen Konzept eine bauliche Trennung von Radweg und Fahrbahn gefordert wird,
eine solche aus Platzgrinden jedoch nicht vollstandig ausgefuhrt werden kann, kdnnen
Separatoren eingesetzt werden. Diese miissen so gestaltet sein, dass ein Uberfahren auch
durch grof3e Kfz (z.B. SUV, Transporter) und Busse als erhebliches Hindernis
wahrgenommen wird.


https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2021/01/Qualitaetsstandards_und_Musterloesungen_2te_Auflage_web.pdf
https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2021/01/Qualitaetsstandards_und_Musterloesungen_2te_Auflage_web.pdf

D. Kosten und Finanzierung

Die meisten der vorgeschlagenen Maflinahmen lassen sich kostengunstig durch
Fahrbahnmarkierungen, das Auf- bzw. Umstellen von Verkehrszeichen, und das Aufbringen
von Bodenelementen (Fahrbahnmarkierungen oder Bodenschwellen) ohne Tiefbauarbeiten
umsetzen.
Einige MalRnahmen fligen sich in bestehende Planungen (z.B. zur Griinen Mitte oder der
Neugestaltung der Sudlichen RingstralRe) ein und erzeugen somit ebenfalls nur geringe
Kosten.
Die zusatzlichen Krafte bei der Ordnungspolizei finanzieren sich teilweise selbst.
Die ubrigen Maf3nahmen kdnnen wie im Radentscheid gefordert wie folgt finanziert werden:
e Nutzung von Férdermitteln von EU, Bund und Land, insb. bei Malinahmen, die als
Verkehrsversuch ausgewiesen werden.
e Einsparungen im Verkehrsetat durch Einstellung von MalRnahmen, welche nicht der
Verkehrswende dienen (z.B. Ausbau der StralRe Am Bergfried fir KfZ)
e Erlésen aus Parkraumbewirtschaftung



